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SIELSKI, L.E.T. Perfil epidemioldgico de acidentes automobilisticos no municipio de
Sinop - MT. 2023. 50. Trabalho de Conclusdo de Curso — Centro Universitario Fasipe —
UNIFASIPE

RESUMO

O municipio de Sinop — MT, se destaca pelo auto atendimento a municipios vizinhos, quando
0 assunto tratado é sobre saude, sendo também referéncia na agricultura e pecuaria, conhecido
dessa forma como a Capital do Nort&o, considerada a quarta maior cidade do estado do Mato
Grosso, tendo como cruzamento para outros municipios a BR 163, o que facilita a vida dos
habitantes do municipio, gerando, em contrapartida, grande fluxo de visitantes e veiculos, o
que ocasionalmente pode resultar em acidentes de transito. Evidencia-se que 0 maior nUmero
de acidentes automobilisticos ocorre envolvendo o sexo masculino (68,66), entre 19 a 29 anos
(46,66), visto que o maior numero de vitimas sdo motociclistas (87,66), tendo com maior
prevaléncia de acidentes entre sexta, sébado e domingo, das 17h as 19h59min, com uma média
de 25 ocorréncias durante os trés meses de 330 fichas de vitimas atendidas pelo 4° Batalhdo
de Bombeiros Militar de Sinop. Durante os meses analisados de janeiro, fevereiro e marco do
ano de 2021 o 4°BBM socorreu 330 vitimas, sendo 327 feridos e 3 dbitos por acidentes de
transito. Constatamos que o municipio de Sinop enfrenta desafios significativos em relacéo a
seguranca vidria. O numero de acidentes registrados é preocupante, afetando tanto a
populacdo local quanto os visitantes. Pontua-se que a falta de sinalizacdo adequada, a ma
conservacao das vias, a imprudéncia dos condutores, a conducao sob efeito de alcool e a falta
de fiscalizacdo sdo os principais fatores para os acidentes automobilisticos. Para combater
efetivamente os acidentes de transito se faz necessario o envolvimento de diversos setores da
sociedade. Além disso, € essencial investir na melhoria da infraestrutura viéria, incluindo a
sinalizagdo adequada, a manutengéo das estradas e a implementacdo de medidas de seguranca,
como redutores de velocidade e faixas exclusivas para ciclistas.

PALAVRAS CHAVES: Acidentes automobilistico; Mortalidade; Vitimas no transito.



SIELSKI, L.E.T. Epidemiological profile of automobile accidents in the municipality of
Sinop - MT. 2023. 50. Final Paper — Centro Universitario Fasipe — UNIFASIPE

ABSTRACT

The municipality of Sinop - MT, stands out for self-service to neighboring municipalities,
when the subject is about health, being also a reference in agriculture and livestock, known in
this way as the Capital of Nortdo, considered the fourth largest city in the state of Mato Grosso,
having as a crossing to other municipalities the BR 163, which facilitates the life of the
inhabitants of the municipality, generating, on the other hand, a large flow of visitors and
vehicles, which can occasionally result in traffic accidents. It is evident that the highest
number of automobile accidents occurs involving males (68.66), between 19 and 29 years
(46.66), since the largest number of victims are motorcyclists (87.66), with a higher
prevalence of accidents between Friday, Saturday and Sunday, from 5 pm to 7:59 pm, with
an average of 25 occurrences during the three months of 330 casualty records attended by the
4th Military Fire Battalion of Sinop. During the months analyzed of January, February and
March of the year 2021, the 4th BBM assisted 330 victims, 327 injured and 3 deaths from
traffic accidents. We found that the municipality of Sinop faces significant challenges in
relation to road safety. The number of accidents recorded is worrying, affecting both the local
population and visitors. It is pointed out that the lack of adequate signage, poor road
maintenance, recklessness of drivers, driving under the influence of alcohol and lack of
supervision are the main factors for automobile accidents. To effectively combat traffic
accidents, it is necessary to involve various sectors of society. In addition, it is essential to
invest in improving road infrastructure, including proper signage, road maintenance and the
implementation of safety measures such as speed reducers and dedicated lanes for cyclists.

KEYWORDS: Automobile accidents; Mortality; Traffic casualties.



LISTA DE GRAFICOS

Grafico 1- Acidentes registrados referente a0s meses de PESQUISA.........ccvververeereereseesirereennns 32
Grafico 2— Acidentes registrados por SEX0 da VItIMa...........ccoereiririeinieneneese e 33
Gréfico 3— Acidentes registrados segundo faixa etaria das Vitimas..........c..ccoeceverereiceinsnsnnne 35
Grafico 4— Acidentes registrados referente aos dias da SEMaNa............ccoevvevvereereeieseeseeeeenns 36
Gréafico 5 — Média de acidentes segundo horarios com mais Vitimas............ccceeeeveeveiieernennene 37
Gréfico 6 — Acidentes registrados segundo veiculos envolVidos...........ccccevveereiene s 38
Grafico 7 — Acidentes registrados segundo vitimas envolVidas.............cccvererieninniinc e 41

Gréafico 8 — Acidentes registrados referente a feridos, dbitos e recusardo ao atendimento.......... 42



LISTA DE FIGURAS

Figura 1 - Acidente em choque com 0bJeto fiX0..........ccevveieiieiieie e 19
Figura 2 - Acidente envolvendo capotamento e tombamento............c.ccoccveveiieviececieceenns 20
Figura 3 - Fatores contribuintes de acidentes de transito.........cccocveveveerenienieneeie e 21
Figura 4 - Acidente entre veiculo de carga com de Passeio.........ccouerereereieresenienieeseneens 24

Figura 5 - Operacan LEeI SBCaA.......c.cciiieiiieieiie ettt sreere e 26



LISTA DE ABREVIATURAS

4°BBM - 4° Batalhdo Bombeiros Militar

CIF - Classificacdo Internacional de Funcionalidade
CONTRAN - Conselho Nacional de Transito

CTB - Cddigo de Transito Brasileiro

DETRAN - Departamento Nacional de Transito
DNIT - Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
DPRF - Departamento de Policia Rodoviaria Federal
IBGE - Instituto Brasileiro de Geografia e Estatisticas
INSS - Instituto Nacional do Seguro Social

ONSV - Observatdrio Nacional de Seguranca Viaria
ONU - Organizacdo das Nagdes Unidas

PMMT - Policia Militar de Mato Grosso

RISP - Regido Integrada de Seguranca Publica

SESP - Secretaria de Estado de Seguranca Publica
SUS - Sistema Unico de Salde



SUMARIO

L INTRODUGAD. ...ttt sttt n sttt 14
1.0 JUSTITICATIVA ...ttt bbb bbbttt et bbbt nnenre s 15
1.2 ProBIEMATIZAGED. ... .c.veveeiieiiiieiieie ettt nn bbb 16
1.3 ODJEEIVOS. ...ttt bbbttt e bbb 17
G T R =T | PRSPPSO 17
1.3.2 ESPECITICOS ..cutiiuieitee ittt ettt et et e e ra e re e nreere s 17
2. REVISAO DE LITERATURA ...ttt ee e, 18
2.1 ACIAENTES 08 TFANSITO ...cuviivieiieie ettt ettt e e ste e sreesteeneenneenes 18
2.2 Categorias d0S ACIHBNTES .........cueiieciieie ettt ste et e e e ste e s e e re e e e snaees 19
A AN 1 (0] 1=] =0 0 1< o (o OSSR 19
2.2.2 COlISA0 € CROQUE. ... .cvieiie ettt st e s te e eneens 19
2.2.3 Capotamento @ TOMDAMENTO........ccviiiieieie et 19
p R @ L1 o PSPPI 20
2.3 Causas geradoras dos acidentes de transito em vias urbanas no Brasil...................... 20
2.4 Impactos dos acidentes de transito na populacdo Brasileira...........c.ccccocevvieieiicinnnn. 22
2.5 Principais vitimas de acidentes automobilistiCOS...........cccvveviviieiiicicicece e 23
2.6 Solucdes para reducgdo de acidentes em vias Urbanas .........c.ccocvevevceevveresceneene e 24
2.8. 1 LBI SBCA ...ouveeeiieeiietieteeie ettt b bRt Rttt b renreenes 25
2.6.2 MaI0 AMAIEIO......ccuiiiieiieiee ettt 26
2.6.3 Semana Nacional d0 TrANSITO........cccveueiieiree e e e se e et esre e nes 26
2.7 Historicos do corpo de BOMDEIT0S. ..........ooiiiiiiieiiees e 27
3. PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS.......ccocoiieiiereiieseieseeeesvesesesesssessenasnenes 29
00 oot | o (oI =1] A H o [o PRSPPI 30
3.2 SUJEITOS 00 BSTUD ...ttt bttt 30
I RC I @01 [<] - W (=30 F=To [0 SRR 30
R g 11Tl o [0S F- To [0 LTSS 30
3.5 ASPECTOS BLICOS ....viivieieieicite ettt ettt e et e et e st e e s be et e e ae e e te e beeareereenreenne e 31
4. RESUSTADOS E DISCUSSAOQ ....c.ooviiiiieisiieiesiesis s 32

5. CONSIDERACOES FINAIS ..o teeteeeeesesseese s ses s sen e, 44



REFERENCIAS



1. INTRODUCAO

Ao final da segunda Guerra Mundial, os automdveis se tornaram um sucesso, se
transformando em uma influéncia socioeconémica, fazendo com que o capitalismo
impulsionasse (PELIZARI, 2019). Com sua chegada ao Brasil, trouxe consigo a modernidade
com o simbolo de progresso. Visando possibilitar & sociedade o alcance do status de
modernidade, o automdvel tornou-se além de um objeto de deslocamento humano
confortavel, um meio de alcancar status de poder econémico e diferenciacdo social, tornando-
se, entretanto, manchetes de jornais pelos seus acidentes e a sociedade comecando a pagar
pelo seu prego (NASCIMENTO, 2016; NETO, 2012).

Com o avanco tecnoldgico, entre 0s anos de 1950 a 1995, ocorreu um acréscimo na
producdo mundial de veiculos de 11 para 53 milhGes, tendo uma diferenca de 42 milhdes, no
entanto, com este aumento elevado os municipios ndo apresentaram planejamento para
acompanhar, ocasionando engarrafamentos e promovendo imprudéncias ao fazer uso de
velocidade na ampliacdo de tempo de percurso (PELIZARI, 2019).

No contexto nacional, o automovel se tornou um bem Util para os brasileiros, cada
vez mais presente na sociedade. Com isso, evidencia-se a ocorréncia de problemas graves, até
mesmo tragédias, levando a O&bitos, morbidades neuroldgicas, sindrome do panico e
transtornos psiquiatricos. Por consequéncia, transformando-se em um impacto para a saude
publica, gerado 90% pela imprudéncia do condutor ao causar acidentes automobilisticos, e
10% pela precariedade das vias publicas, juntamente com sua falta de fiscalizacéo e veiculos
sem manutencdo (BRASIL, 2018; FIGUEIREDO; MELLO, 2019).

Conforme o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatisticas (IBGE 2021), Sinop é o
4° maior municipio do Estado do Mato Grosso, com uma populacdo estimada de 148.960 mil
habitantes. De acordo com a Secretaria Municipal de Sinop, entre os anos de 2013 e 2016, a

taxa de mortalidade passou de 51,76 para 58,49. Ao comparar o estado de Mato Grosso que
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possui 52,04, em 2014, com o Brasil, 36,71, no mesmo ano, pode-se perceber que as taxas de
mortalidade do municipio estdo altas (PELIZARI, 2019).

Devido ao acrescimo de morbimortalidade ocasionado pelos acidentes
automobilisticos na cidade Sinop - MT, faz-se necessario um estudo aprofundado que leve a
conhecer o perfil da populacdo do municipio acometido pelos acidentes de transito, tendo
como envolvimento seu meio de locomocao.

O enfoque do presente trabalho é relatar o perfil epidemioldgico dos acidentes
automobilisticos das vias urbanas da cidade de Sinop, visando as principais causas dos
acidentes, indices de mortes e sequelas do municipio, buscando estratégias de prevencao para
0s acidentes.

1.1 Justificativa

O estudo, propde investigar as causas geradoras de ébitos e sequelas, nas vias
urbanas. Segundo Abreu, Souza e Mathias (2018), entre os homens de 15 a 29 anos de idade,
0s acidentes de transito séo a principal causa de morte, e entre os 30 e 49 anos, a 3° causa.

Em vérias regides do mundo, os acidentes de transito sdo uma das principais causas
de mortes ndo naturais, dessa forma, tem-se um grande impacto econémico, seja por conta da
perda do automével adquirido, seja por causa de custos hospitalares, bem como por uma
eventual perda de capacidade temporaria ou permanente da produtividade. Tais situacfes
implicam em uma diminuigdo na economia, gerando assim uma dependéncia do sistema de
amparo do governo a familiares (CARDOSO et al., 2020; TISCHER, 2019).

No Brasil, no ano de 2001, o nimero de 6bitos por acidentes de transito foi de 30.524,
subindo para 42.844, o que mostra aumento de 32,3%, em 2010. No ano de 2011, a taxa de
mortalidade por acidentes de trénsito, no pais, foi de 22,5 6bitos a cada 100 mil habitantes,
visto que, 82,3% deste total, sdo vitimas do sexo masculino. Com relacdo ao estado de Mato
Grosso, no ano de 2001 ocorreram 726 Obitos por acidentes automobilisticos, passando para
1.083, respectivamente 49,2 de aumento (WAISELFISZ, 2013).

Considera-se que a relevancia social desse estudo, estd na proposta em buscar
entendimento dessa problematica, para que politicas publicas possam surgir futuramente,
possibilitando a reducéo de danos na area da saude, gerando diminui¢do ao nimero de 6bitos
e/ou sequelas que podem ndo somente prejudicar a pessoa afetada, mas também minimizar
perdas familiares.

O presente projeto de pesquisa pretende investigar o perfil epidemiol6gico de

Acidentes Automobilisticos, no municipio de Sinop — MT, possibilitando a realizacdo de
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melhorias e a¢fes pontuais. O interesse em realizar tal estudo vincula-se a participacdo na

construcdo deste projeto no periodo de um ano, como membro universitario da UNIFASIPE.
1.2 Problematizacgédo

O Acidente Automobilistico € um problema significativo para a satde publica. Em
nosso cotidiano, sdo noticiados constantemente, por meio das emissoras televisivas, redes
sociais e jornais impressos, Obitos e ferimentos no transito, tanto em vias urbanas como
rodovias. O Brasil se inclui entre os paises com maior indice de mortes no transito,
acompanhado pelos paises, China, Russia, Estados Unidos e India (ABREU; SOUZA;
MATHIAS, 2018; OMS, 2013).

O aumento dos acidentes veiculares aparece como uma das principais causas de
problemas na satde global. No ano de 2017, foram registrados no Brasil 38.651 &bitos
causados por acidentes de transito, sendo que 21,4% eram pedestres ou ciclistas, que sdo,
visivelmente, os mais vulneraveis nas vias urbanas (DATASUS, 2017; TISCHER, 2019).

Em 2018, foram registrados 1,35 milhdo de mortes por acidentes de transito no
mundo, se destacando paises com renda baixa e média, tendo como principais vitimas de idade
entre 5 e 29 anos. Aponta-se que as principais vitimas, de paises em desenvolvimento, sdo
motociclistas, ciclistas e pedestres. Com o aumento da velocidade média, hd um acréscimo na
gravidade das consequéncias, ja que, a cada 1% na média da velocidade produzida, ocorre um
aumento de 4% no risco para acidentes fatais e 3% para acidentes graves, assim sendo vé-se
aumento na probabilidade de pedestres serem atingidos frontalmente de 4,5 vezes de 50 km/h
em cada 65 km/h, e no impacto entre carros, o perigo de morte para os ocupantes é de 85% a
cada 65 km/h (OPAS/OMS 2018).

Segundo o Departamento de Policia Rodoviaria Federal - DPRF, no periodo de
01/01/2020 a 31/05/2022, ocorreram 164.161 acidentes de transito, sendo 13.740 6bitos em
todo territorio brasileiro, os incidentes foram ocasionados por falta de atencdo a conducéo,
velocidade incompativel, reacdo tardia ou ineficiente do condutor, desobediéncia as normas
de trénsito ou falta de distanciamento do motorista (BRASIL, 2022).

O municipio de Sinop, pertencente ao norte de Mato Grosso, localizado na regido
Centro-Oeste brasileiro, com area territorial de 3.990,870 km2, com aproximadamente
148.960 habitantes e 142.608 veiculos, segundo Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatisticas (IGBE 2021), tem-se que 95% da populacdo fazem uso de automdveis para sua

locomocao.
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Mediante esse problema, questiona-se: Qual o perfil epidemiolédgico dos acidentes
automobilisticos em Sinop — MT no ano de 20217

1.3 Objetivos
1.3.1 Geral

Apontar o perfil dos acidentes automobilisticos no municipio de Sinop — MT.

1.3.2 Especificos

> Discutir o tema acidentes de transito e suas categorias;

> Verificar as principais causas de acidentes automobilisticos em perimetro urbano no
Brasil;

> Elencar as principais vitimas dos acidentes de transito;

Abordar formas de prevencdo aos acidentes automobilisticos.



2. REVISAO DE LITERATURA

Neste capitulo, apresenta-se o referencial tedrico, no qual serdo abordados conceitos
de acidentes de transito nas rodovias brasileiras, tendo enfoque nas causas geradoras,

buscando conhecer as principais vitimas, bem como as consequéncias.
2.1 Acidentes de Transito

Ao investigar os acidentes de transito na histdria, o primeiro acidente com obito
ocorreu na Irlanda em maio de 1869, no qual a vitima foi arremessada de seu veiculo sendo
atropelada pelo mesmo, com velocidade de 6km/h. O primeiro acontecimento no Brasil
ocorreu em 1897, no Rio de Janeiro, provocado por Olavo Bilac, pois sem ser habilitado
colidiu, na estrada Velha da Tijuca, em uma arvore (BARBOSA et.al., 2019).

Os acidentes automobilisticos, no Brasil, atingem nimeros alarmantes, tendo como
principais agentes o consumo de bebida alcodlica e o excesso de velocidade. Com o avango
da modernidade, foi criado pelo presidente da republica, Fernando Henrique Cardoso, o
Caodigo de Transito Brasileiro - CTB a Lei n® 9.503, o qual entrou em vigor em 23 de setembro
de 1997, com o objetivo de atender as demandas da sociedade, exercendo-se desta forma a
reducdo de 63% da mortalidade de pedestres entre 1996 e 2015 (BRASIL, 1997). Apesar dos
avancos, segundo Brasil (2022), em 2021 com uma populacdo de 213.317.639, ocorreram
21.551 Oébitos, sendo 1.533 na regido Centro-Oeste. Pode-se perecer com 0S ndmeros
elevados, que se trata de um problema de saude publica, fazendo com que gere a reducgéo de
investimentos para setores como educacao e infraestrutura (ARAGAO, 2021).

Os acidentes de transito, nos paises em desenvolvimento, custam aproximadamente
100 bilhdes de dolares, sendo que anualmente é estimado um custo global de 500 bilhGes de
ddlares. Se tratando de duas vezes mais do total adquirido para realizar assisténcia em todo

mundo. Observa-se que os individuos em fases produtivas estdo entre 15 e 39 anos,
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enquadrando-se, entretanto, também entre os quais vém a 6bito ou ficam com sequelas apos
acidentes em rodovias (LIRA, 2011).

2.2 Categorias dos acidentes

Diferentes estudos diferenciam o acidente do quase acidente, tendo em vista que, 0
mesmo acontece involuntariamente, porém nenhuma colisdo acontece por acaso, ja que em
todo acidente existe uma causa raiz (BRAGA; SERRA, 2021). Existem variadas formas de
uma coliséo no transito, dentre as quais, com o veiculo em movimento ou ndo. Esses impactos

podem ser divididos em algumas categorias, como:
2.2.1 Atropelamento

Acidente no qual o automével em movimento sofre o impacto em um de seus lados
envolvendo pessoas ou animais, ou seja, ha o impacto no para-brisa, podendo fazer com que
pare embaixo do veiculo ou que seja arremessado ao solo (SILVA, 2014; SILVA; SILVA,
MORAIS; 2018).

2.2.2 Coliséo e choque

A colisdo pode ser classificada em: colisdo lateral, frontal ou traseira. Trata-se do
impacto de dois veiculos em movimento, podendo estar na mesma via ou em vias opostas, no
mesmo sentido ou ndo. Conforme mostra a (Figura 1), o acidente em choque se refere ao
impacto de dois veiculos em movimento ou com um objeto fixo (SILVA, 2014; SILVA;
SILVA; MORAIS, 2018).

Fonte: Corpo de Bombeiros Militar do estado de Mato Grosso (2018).

2.2.3 Capotamento e Tombamento

Conforme mostra a (Figura 2), o capotamento do automovel trata-se de quando o

mesmo gira em torno de si em varios sentidos, parando com as rodas para cima, mesmo que,
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momentaneamente. O acidente no qual ocorre o tombamento do automavel, se refere quando
o veiculo tomba em sua lateral ou frontal (SILVA, 2014; SILVA; SILVA; MORAIS, 2018).

Figura 2 - Acidente envolvendo capotamento e tombamento.

Fonte: Corpo de Bombeiros Militar do estado de Mato Grosso (2020).

2.2.4 Outros

Hé outros formatos de acidentes de automoveis que ocorrem com menos frequéncia,
como por exemplo: soterramento, submersdo, incéndio, dentre outros (SILVA; SILVA,
MORAIS, 2018).

2.3 Causas geradoras dos acidentes de transito em vias urbanas no Brasil

Existe uma série de variagBes que justificam o acréscimo no nimero de acidentes
automobilisticos, tendo como exemplo o aumento populacional, 0 comportamento humano, a
precariedade do transporte publico, a ineficiéncia ou a falta de engenharia de trafego.
Mundialmente, existe um aumento significativo na circulacdo de veiculos. As politicas
publicas urbanas e viérias brasileiras ndo conseguiram acompanhar seu respectivo
desenvolvimento, gerando problematicas a mobilidade humana. Por outro lado, ao analisar
paises mais desenvolvidos, possuindo niveis mais elevados de motorizacdo e maiores
numeros de vitimas, se tornaram 0s primeiros a observar o problema, e a buscar a¢des para
diminuicdo de acontecimentos eventualmente fatais (LIRA, 2011; PRATA et al., 2018).
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Conforme ilustrado na (Figura 3), os acidentes de transito possuem fatores que
contribuem para tal eventualidade, sendo estes: viarios, ambientais, humanos, veiculares,

socioecondmicos e institucionais/sociais.

Figura 3 — Fatores contribuintes de acidentes de transito
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Fonte: Amorim; Silva, (2021). p. 25.

No fator viario, se trata das caracteristicas das vias, sendo elas a falha da manutencéo
em semaforos e pistas, como por exemplo a presenca de buracos, lombadas, valetas, dentre
outros (FREITAS; FERREIRA; SILVA, 2018; AMORIM; SILVA, 2021).

O meio ambiente refere-se as condicBes climaticas, como: neblina, chuvas, luz e
fumaca, os quais exigem maior atencdo e cuidados para os que trafegam (AMORIM; SILVA,
2021).

O fator humano se refere a impudéncia do préprio individuo no transito, ao ser
descuidado provocando o acidente, ou podendo evita-lo tendo como exemplo o pedestre que
pode ter seu atropelamento evitado ou o condutor diminuindo sua velocidade (FREITAS;
FERREIRA; SILVA, 2018).

O veicular se refere a questdo da manutencdo do veiculo, a qual evita que o
automovel venha a ficar sem freio, possa ter pneus estourados ou que os fardis fiquem
ofuscados em um dia de neblina (FREITAS; FERREIRA,; SILVA, 2018).

Ao se tratar dos fatores institucionais e sociais, tem-se seu papel evidenciado na
legislagdo e na fiscalizagdo, a fim de promover a criagdo de normas que levem em conta as
provaveis situagdes nas vias, com base no comportamento de pedestres e condutores, tendo

como apoio a fiscalizagdo, por meio da qual se faz com que sejam cumpridas as devidas
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normas estabelecidas, com o auxilio de fiscalizacdo eletronica e policiamento (AMORIM;
SILVA, 2021).

Os aspectos socioeconémicos auxiliam na ocorréncia dos acidentes no transito,
gerados pelo acréscimo de veiculos nas vias, sendo no mesmo sentido ou pistas opostas,
causados pelo aumento do fluxo de veiculos no perimetro urbano (AMORIM; SILVA, 2021).

Ao analisar os fatores da questdo geradora dos acidentes, pode-se verificar que se
trata de aumento de velocidade, imprudéncia ao realizar uma ultrapassagem forcada, uso de
celular na conducdo, uso de bebidas alcodlicas, bem como, a falta de sinalizacdo nas vias, faz
com que ocorra abuso na aceleracdo e as faltas de rotas alternativas, as quais s&o
consequéncias da administracdo publica, gerando dessa maneira, impactos na populacao
brasileira (CORREA, 2017).

2.4 Impactos dos acidentes de transito na populacéo Brasileira

Os impactos, de fatalidades no transito, ndo se tratam somente de uma consequéncia
social para as vitimas, mas subentende-se como uma questdo familiar, j& que além de gerar
aflicdo pelo luto. Pode causar questBes psicologicas para 0s proximos ao nucleo familiar ou,
guando ao sobrevivente, a vitima pode apresentar consequéncias fisicas como paralisia dos
membros ou amputacdes (ARAGAO, 2021).

Em 2017 no Brasil, aconteceram aproximadamente 36 mil mortes, sendo 209 mil
relacionadas ao transito (BRASIL, 2019). O Sistema Unico de Satde - SUS relata que 20%
dos pacientes, ao evoluirem para a alta hospitalar, apresentam algum tipo de sequela. De
acordo com a Classificacdo Internacional de Funcionalidade — CIF, atenta-se que as funcbes
psicoldgicas e as do sistema organico se tratam de deficiéncias nas fungdes do corpo e nas
deficiéncias estruturais do corpo, em que estdo inclusos membros ou 6rgdos, ou seja, que a
incapacidade se trata do termo de limitacdes ou deficiéncia (DI NUBILA, 2010).

Certamente, percebe-se que 0s acidentes automobilisticos geram grandes custos
financeiros para a salde publica, pois evidencia-se através das reclamacgdes de falta
medicamentosa e de meédicos especialistas para cada ocorréncia, como neurocirurgido,
ortopedista, cirurgido geral, dentre outros. Podendo ser citados os custos financeiros do
governo, diretamente e/ou indiretamente. Entre os gastos diretos estdo o0s hospitalares e pos-
hospitalares, no uso de medicamentos, internagdes e consultas. Indiretamente, estdo
relacionados a danos matérias, perda de dias de trabalhado, limitagGes fisicas e psicologicas.
Assim, as referidas circunstancias induzem ao governo a responsabilidade de oportunizar

auxilios de doenca ou invalidez permanente, por meio do Instituto Nacional do Seguro Social
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— INSS, ocasionando, dessa forma, aposentadoria antecipada, o que causa diminui¢do na
economia e aumento no nimero de desemprego, pois tal eventualidade afasta empresarios e
turistas (FIGUEIREDO; MELLO, 2019).

Segundo um estudo realizado pelo Observatério Nacional de Seguranca Viaria —
ONSV (2016), ao efetuar uma pesquisa comparativa, tem-se que, com acidentes de transito
no Brasil, foram gastos pelo SUS 56 bilhdes, em 2014, valor que poderia ser destinado a
construcdo de 28 mil escolas, com custo de 2 milhdes cada, resultando em 1.037 escolas, ou
a construcdo de 1.800 novos hospitais, com custo de 30 milhdes cada, convertendo-se para 66
novas unidades em cada estado brasileiro.

Acima dos gastos financeiros, estdo as perdas humanas e sociais, visto que 0
sofrimento fisico e psicoldgico ndo atinge somente a vitima, mas familiares e amigos, ao
desenvolver doencas como fobias, depressdo, perda da qualidade de vida e desestruturacéo
familiar. Afinal, a imprevisibilidade do acidente de transito provoca sensacbes de
vulnerabilidade e incapacidade de lidar com tal fatalidade (SOUZA, 2018; ANDRADE;
MARTINS; YUNES, 2021).

2.5 Principais vitimas de acidentes automobilisticos

Em 2015, foram registradas 8.290 vitimas fatais de acidente de transito, sendo
pedestres e ciclistas. No ano de 2016, foram relatados 31.552 pedestres e 11.671 vitimas do
acidente automobilistico (DATASUS, 2017).

Constata-se 0 aumento elevado de acidentes de transito, pelo nimero de vitimas no
atendimento em urgéncia e emergéncia de hospitais no pais, grande parte desses pacientes
atendidos por profissionais multidisciplinares do hospital comparecem com lesdes
traumaticas, sendo musculoesquelético e fraturas, tendo também um aumento significativo de
vitimas que chegam com lesdes traumaticas graves comprometendo varios 6rgaos (LIRA,
2011).

No ano de 2011, o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes - DNIT
relatou que ocorreram 331.652 acidentes de transito, nos quais 54,03% seriam carros, 28,06%
veiculos de carga e 10,4% motocicletas. Em segunda categoria estdo 0s caminhdes,
proporcionalmente, significa que a cada dez acidentes automobilisticos trés envolvem
veiculos de carga, sendo que nao se refere somente ao caminhdo com um do mesmo, mas sim,
envolvendo veiculos de passeio ou motos, conforme apresenta-se na (Figura 4). O dado se
torna alarmante, ja que a frota nacional € constituida por 3% de caminhdes. No periodo de
1996 a 2011, a taxa de oObitos e mortalidades subiu em 103,2% e 66%. Os motoristas de
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caminhdo ocupam a segunda categoria mais afastada por incapacidade temporéria ou
invalidez (OLIVEIRA et al., 2016; WAISELFISZ, 2013).
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Fonte: Bombeiros Militar (2020).

Existe uma grande diferenca entre a protecao para 0s ocupantes em um veiculo com
quatro rodas, para o usuario motociclista, o qual ndo possui nenhuma protecdo. Em uma
colisdo, o motociclista absorve todo o impacto em sua superficie corpdrea, sendo em uma
colisdo com 0 mesmo ou com um automével. Tendo como consequéncia de seu 6ébito na
maioria das vezes o diagnostico de traumatismo craniano. Estudos mostram que, em acidentes
com a protecdo do uso capacete, ocorre a diminuicao de 70% de probabilidade de evoluir para
um traumatismo cranioencefalico e, 40% nas chances de evoluir a 6bito em casos de acidentes.
(OPAS/OMS 2018; RODRIGUES, et al., 2010; SOUTO, et al., 2020).

Em virtude de tantos agravos, pode-se colocar como uma das solug¢fes primordiais,
o controle da velocidade permitida na via, ja que, 0 excesso de velocidade tem ampliado o

risco e a gravidade de lesGes, as quais podem evoluir para o ébito (SOUZA, 2018).
2.6 Solucdes para reducdo de acidentes em vias urbanas

As reducbes de incidéncias no transito comegam no momento em que o condutor
decidir seguir as leis instituidas, ou seja, respeitando o limite de velocidade, ndo ingerindo
bebidas alcoodlicas ou drogas, utilizando o cinto de seguranca ou capacete, ndo realizando

ultrapassagens forgadas, observando o estado do seu veiculo com a manutencdo em dia, dentre
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outros fatores. Torna-se de grande valia que o governo toma frente ao promover tais solucdes,
sendo por meio de melhorias nas manutengfes de rodovias, sinalizagdes, fiscalizacdo ou

palestras de conscientizacdo para o condutor (BRASIL, 2022).
2.6.1 Lei Seca

A Lei 11.705, conhecida como Lei Seca, foi aprovada no ano 2008, que objetiva
reduzir o nivel alcodlico no sangue dos condutores de veiculos. No artigo 2° da Lei 11.705,
tem-se que, em rodovias federais estabelece a venda € proibida, exceto em vias urbanas. Antes
da renovacdo de tal lei, sua tolerancia era de 60mg/ml, aproximadamente 500ml de cerveja,
apos a sancao se tornou 0,1 mg/ml sendo atualmente 0,05 mg/ml. Ao ser flagrado o condutor
em estado de embriaguez, o valor da multa é de R$2.934,70, podendo ser dobrada caso o
mesmo seja pego cometendo a mesma infracdo no prazo de 12 meses, dependendo do caso 0s
policiais podem recolher a habilitacdo junto com o veiculo e levar o motorista preso, variando
sua gravidade, entre 6 meses a 3 anos (SILVA, 2021).

O élcool na direcdo é uma das principais causas de morbimortalidade, atingindo
principalmente homens jovens. Entre os anos de 2012 a 2016 no extremo oeste catarinense de
77 oObitos por acidentes de transito, apontou o percentual de 29,2% no consumo de alcool a
conducéo, dentre os quais 94,1% seriam homens e 5,9% mulheres. Com maior nimero de
Obitos com presenca de alcool, nos meses de fevereiro e setembro com 14,3% e 11,9%
(BACCHIERI, BARROS, 2011; MAZIERO; PETTER; CHIELLE, 2019).

Nos dias 29 e 30 de maio de 2021, no municipio de Sinop — MT, 500 km de Cuiaba,
conforme os policiais do 11° BPM, realizou-se opera¢6es em prol da Lei Seca, ocorridas em
pontos estratégicos da cidade. Segundo a Policia Militar de Mato Grosso-PMMT, foram
realizados 63 testes de alcoolemia, sendo 08 motoristas apreendidos por estarem alcoolizados,
20 carteira de habilitacdo recolhidas, 23 notificacdes de embriaguez, tendo como total de 75
pessoas abordadas e 63 veiculos vistoriados. Os policiais relatam que uma das apreensdes,
havia sido de uma mulher de 32 anos em um Fiat Cronos vermelho, embriagada e sem carteira
de habilitacéo dirigia em ziguezague na contramao, tendo dentro do veiculo seus trés filhos
menores de idade (BRASIL, 2021).

A operacdo Lei Seca é realizada desde 2014, na capital do estado de Mato Grosso -
Cuiaba e na cidade de Varzea Grande, os referidos municipios, segundo IBGE 2021,
comportam, aproximadamente, 623.614 e 290.383 habitantes. Conforme reproduzida na
(Figura 5), no ano de 2015, foi realizada uma operacdo de blitz nos dois municipios, tendo

como resultados, segundo Secretaria de Estado de Seguranca Publica (Sesp) — MT, 772 autos



26

de infracdo, 107 flagrantes, apreensdo de 318 carteiras de habilitacdo e 93 veiculos (BRASIL,

2016).
Figura 5: Oieraiéo Lei Seca

Fonte: Secretaria de Estado de Seguranga Plblica — MT, 2016.

2.6.2 Maio Amarelo

O maio Amarelo é o més que representa a atencdo pela vida, através do qual a
sociedade civil e o poder publico buscam realizar conscientizacdo no transito, com objetivo
de que as pessoas assumam comportamentos seguros, conservando sua vida e a dos demais
cidad&os.

Em 11 de maio de 2011, a Organizacdo das Nagdes Unidas — ONU, realizou o
Decreto de Acdo de Seguranca, gerando dessa forma a escolha para més de maio e a cor
amarela, devido aos fardis de transito que representam atencdo para a referida causa. O lago
amarelo é utilizado por entidades, empresas e pessoas que buscam alertar, como um simbolo
de representacdo para a epidemia que os acidentes de transito se tornaram (FRAGA et.al.,
2015; SILVA, 2021).

2.6.3 Semana Nacional do Transito

No Brasil, nos dias 18 a 25 de setembro, é comemorada a Semana Nacional do
Transito, sendo realizada por todo o pais, com o intuito de conscientizar condutores e pedestre
sobre a seguranca no transito, alarmando sobre as sequelas e mortes que ocorrem por meio

dos acidentes. As atividades sdo realizadas pelo Conselho Nacional de Transito - Contran,
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Departamento Nacional de Transito - Detran e por todos os Detrans do pais, tendo como tema
no ano de 2015 “No transito, o sentido ¢ a vida”. No dia 25 de setembro, é comemorado o
Dia Nacional do Tréansito, devido o Cddigo de Transito Brasileiro (CTB) no ano de 1997, o

qual foi instituido para aumentar a fiscalizacdo nas vias brasileiras (BRASIL,2019).

2.7 Historicos do corpo de bombeiros

Segundo registros historicos, na capital do Império Romano, no ano de 22 a.C, ocorre
um grande incéndio, fazendo com que desta forma surgisse um dos primeiras grupos de
combate ao fogo, o que resultou na criagdo da primeira equipe de bombeiros, no ano de 27
a.C, por intermédio do Imperador Otavio Augusto, o qual nomeou 0s responsaveis pela
seguranca de Roma. No século XVI, as organizacdes foram evoluindo juntamente com o
desenvolvimento da Europa, pois os incéndios se tornaram mais frequentes. Na metade do
século XVII, eram utilizados para combater os incéndios baldes, machados, enxaddes, dentre
outros, porém nas cidades desenvolvidas, conectavam em pocos as maquinas hidraulicas,
enxiam os baldes e passavam de mdo em mdo até o fogo. No ano de 1672, o Holandés Jan
Van Heyden, criou a primeira mangueira de combate a incéndio, fabricada a base de couro e
bronze nas extremidades, possibilitando uma nova era ao combate ao fogo. (SCAMARDI;
NANYA, 2021).

O surgimento do primeiro Corpo de Bombeiros, no Brasil, ocorreu em 2 de julho de
1856, no estado do Rio de Janeiro, através da assinatura do Imperador do Brasil Dom Pedro
I1, que formalizou o Decreto Imperial n°1.775, no qual se tratava de Servigo de Extingdo de
incéndio, tendo como comandante o Oficial Superior do Exército, Major Jodo Batista de
Morais Antas, vinculado ao Ministério da Justica. Em 1860, com o Decreto n° 2.587, fez com
que a corporacgdo deixasse de ser provisoria e passou a ser do Ministério da agricultura, setor
que o Almirante Joaquim José Inécio passou a comandar como titular. No ano de 1880, o
Corpo de Bombeiros passou a ser de uma hierarquia militarizada, apds a proclamacéo da
republica, passaram a constituir seus préprios corpos de Bombeiros juntamente a Policia
Militar, ficando conhecidas como Forcas Estaduais (CBMGO, 2016).

Em 19 de Agosto de 1964, pela Lei n° 2184, foi criado o Corpo de Bombeiros Militar
do Estado de Mato Grosso, incorporado a Policia Militar, o qual se destinava apenas a servigos
de salvamento e extin¢do de incéndio. A PMMT foi reorganizada, em 19 de junho de 1974,
pela Lei n°® 3539, reajustando o Corpo de Bombeiros e unidades operacionais em grupos de
incéndio e subgrupamentos. Com o passar do tempo, o Corpo de Bombeiros continuava a

desenvolver-se, dessa forma, apos a Constituicdo Federal, em 05 de outubro de 1988, ficou
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definido que os Corpos de Bombeiros Militares se tratavam de unidades autdnomas e
desvinculadas da Policia Militar, se tratando de unidades dependentes. No ano de 1994, foi
decretado a Lei n°4795 em 5 de julho que definiu a desvinculacdo do Corpo de Bombeiros
Militar da Policia Militar, mas somente no dia 28 de outubro de 1994, por meio da Lei
Complementar a corporacdo foi comtemplada com sua emancipacdo da Policia Militar
(BRASIL, 2023).

O 4° BBM em Sinop — MT surgiu em uma parceria entre Sindusmad e o Estado, em
novembro de 1998, com 08 militares, mas posteriormente mais 10 militares juntarem-se ao 4°
BBM e 02 viaturas com o objetivo de construir um batalhdo, na época encontrava-se com
muitos acidentes e queimadas, pois a atividade florestal de madeira fornecia altos riscos, se
tornando um fator de preocupacéo para 0 4° BBM em Sinop. O 4° BBM de Sinop conta com
08 viaturas, sendo 02 auto bomba tanque, 04 unidades de resgate e 02 viaturas administrativas,
além disso, a incorporam 65 militares, sendo 09 do sexo feminino e 56 do sexo masculino,
para realizar o atendimento dos municipios vizinhos, entre eles: Sinop, Santa Carmem,
Claudia e Tabapord. Atualmente a maior demanda é por atendimento pré-hospitalar, devido
os altos indices de acidentes (PELIZARI, 2019).

O Corpo de Bombeiros Militar, do estado de Mato Grosso, no ano de 2018, no
periodo de 01/01/2018 a 31/12/1018 realizou 30.014 atendimentos pré-hospitalar, 4.860
ocorréncias a incéndio, 6.122 ocorréncias de busca e salvamento, 8.016 seguranga contra
incéndio e panico, 171 ocorréncias com produtos perigosos, 1.734 operaces florestais, 2.048
atividades comunitarias, 10 cursos/estagios e projetos/assisténcia sociais nao quantificados,
acumulando um total de 53.529 ocorréncias e atendimentos em todo o estado, com 564
bombeiros militares qualificados (BRASIL, 2018).



3. PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

Trata-se de um estudo exploratdrio, descritivo, retrospectivo, de abordagem
quantitativa, que sera realizado mediante analise documental de fonte secundaria, referente a
dados do 4° Batalhdo de Bombeiros Militar de Sinop-MT.

O estudo exploratério tem como objetivo proporcionar maior ligacdo com o
problema, possibilitando a construgdo de hipéteses sobre o dado coletado, com mais
flexibilidade em diferentes angulos e aspectos, facilitando o delineamento do tema da
pesquisa, sendo ela bibliografica, bem como por meio de entrevistas ou analises de
exemplificagdes (PRODANOV; FREITAS, 2013).

As pesquisas descritivas sao conectadas as exploratorias, visto que geram uma visao
diferente do problema. Considera-se que a pesquisa descritiva tem por base descrever e
registrar os dados coletados, sem que haja interferéncia nos elementos observados, fazendo
com que desta forma sejam usados entrevistas, questionarios, formularios, testes ou
observacao, possibilitando uma explicacéo e interpretacdo dos fatores, apontando uma nova
visdo para o problema com base na pesquisa explicativa (PRODANOV; FREITAS, 2013).

No estudo retrospectivo o pesquisador realiza coleta de dados pregressos, sendo o fator
de exposicdo, por um determinado periodo, podendo ser dias, meses ou anos, fazendo com que
desta forma em sua conclusdo do desfecho do grupo exposto e ndo exposto uma tabela ou graficos
para melhor entendimento do leitor. Se tornando um estudo oposto ao prospectivo, no qual o
pesquisador deve estar presente no momento e acompanha-lo por um determinado periodo
(CAMARGO et al., 2019)

A abordagem quantitativa se relaciona com tudo que pode ser quantificavel,
trabalha-se com base em dados concretos. O estudo centra-se na linguagem matematica, com
pensamento logico, utilizada para relatar variaveis, tendo como base somente uma fonte de

dados, focando em uma pequena quantidade de conceitos, utilizando procedimentos
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estruturados e formais, enfatizando seu objetivo na coleta e realizando anélise de
procedimentos estatisticos (CAVALCANTE; NASCIMENTO, 2018).
3.1 Local do estudo

O municipio de Sinop, é a quarta maior cidade do estado, localizada ao norte de Mato
Grosso, aproximadamente a 500km de Cuiaba, capital do estado. Possui uma populacao de
aproximadamente 200.000 pessoas e 142.608 veiculos, sendo 67.153 entre automdveis,
caminhonete e caminhoneta, 57.852 motocicleta, motoneta e ciclomotor, 7.334 caminhdes e
caminhdo trator, 10.269 sendo micro-6nibus, dnibus, reboque, semirreboque e outros. Sinop
é conhecida como a capital do Nortdo, devido sua referéncia na agricultura, pecuaria e
hospitalar, sendo responsavel em atender dezenas de municipios na realizacdo de
atendimentos médicos e de alta complexidade (BRASIL, 2022; IGBE 2021).
3.2 Sujeitos do estudo

O estudo ocorreu no municipio de Sinop, sendo baseado em dados coletados de fixas
de ocorréncias das vitimas de acidentes de transito, socorridas nos meses de janeiros, fevereiro
e marco de 2021, pelo 4° Batalhdo Bombeiros Militar de Sinop-MT. A ficha de ocorréncias,
das vitimas atendidas pelo 4° BBM, possui 0s seguintes dados: sexo, idade, hora, veiculo, se
a vitima seria condutor, carona ou pedestre.
3.3 Coleta de dados

A realizacdo da coleta de dados ocorreu no dia 27 de marco de 2023, no periodo
matutino e vespertino, nas dependéncias do 4° Batalhdo de Bombeiros Militar de Sinop, logo
apos o recolhimento dos dados, os mesmos foram organizados em tabelas pelo pesquisador.
Foram descartadas fichas com outras ocorréncias que ndo atendiam o tema proposto.

Salienta-se, primordialmente, que as fichas de dados do 4°BBM de Sinop sdo
manuais, levaria tempo para a realizacdo do levantamento de dados, pois ndo séo tabulados,
com tudo, ndo teriamos tempo habil para realizar a coleta de dados de todo o periodo do ano
de 2021. Portanto, recomenda-se que seja desenvolvido um trabalho mais completo para
avaliar a situagdo do municipio de Sinop, ndo podendo ser usado para pesquisa de maneira
geral, visto que foram sé considerados trés meses do ano de 2021.
3.4 Andlise dos dados

O estudo, por se tratar de uma pesquisa exploratdria descritiva, proporciona a atuagao
da prética na realizacdo da pesquisa social, possibilitando a descri¢cdo dos dados coletados
com as seguintes variaveis: sexo, idade, horario, nimero de vitimas, sendo ébitos ou feridos,
envolvendo seus respectivos veiculos. Sendo registrados e processados em planilhas do

Mricrosoft Excel e transformados em graficos, como apresentado no estudo com finalidade
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de facilitar a interpretacdo e demonstracdo do problema apresentado no municipio de Sinop-
MT.

3.5 Aspectos éticos
Conforme a Resolugdo n° 466 de 12 de dezembro de 2012, que trata das diretrizes e

normas regulamentadoras de pesquisas envolvendo seres humanos, o presente trabalho em
questdo ndo viola qualquer questdo ética, uma vez que se utiliza exclusivamente de dados de
carater publico. Além disso, ndo h& qualquer intengdo de causar qualquer tipo de maleficio,
seja fisico, psicolégico ou social, aos individuos envolvidos na pesquisa. A utilizacéo de dados
publicos preserva a privacidade e confidencialidade dos sujeitos de estudo, ndo interferindo
em sua intimidade ou direitos individuais. Dessa forma, a pesquisa conduzida cumpre
integralmente com as disposicdes éticas estabelecidas, assegurando a integridade dos
participantes e contribuindo para o avanco do conhecimento na area estudada (BRASIL,
2012).



4. RESUSTADOS E DISCUSSAO

A questdo dos acidentes de transito é um tema importante e relevante na sociedade
contemporanea, uma vez que eles tém impacto direto na salde e na seguranca das pessoas,
podendo resultar em perdas humanas e materiais significativas.

A palavra acidente relaciona-se com eventos tragicos que repercutem a pessoas de
maneiras negativas (STEOLA, 2023). Conhecidos como sinistro de transito, no qual refere-
se aos danos causados em veiculos ou a suas cargas, vitimas acometidas sendo elas pessoas
ou animais em lesbes e/ou 6bito, prejuizos ao transito ou ambientais, sendo uma das partes
em movimento, sendo em estradas ou em regides publicas (ABNT, 2020).

Pode-se compreender com base nos dados coletados no municipio de Sinop — MT
que o sinistro de transito esta presente, conforme apresentado na (Grafico — 1).

Gréfico 1: Acidentes registrados referente aos meses de pesquisa
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No municipio de Sinop perceber-se o sinistro de transito devido as vitimas atendidas
pelo 4° Batalhdo de Bombeiros Militar do municipio durante os meses de janeiro, fevereiro e
marc¢o, ndo possuindo semelhanca entres 0os meses, visto que 0 més de janeiro possui 31 dias
com registro de 118 vitimas com meédia de (3,80) ocorréncias por dia, em fevereiro com 28
dias possuiu 133 vitimas com média de (4,75) episddios por dia e 0 més de mar¢o com 31
dias possuiu 113 vitimas com média (3,64) incidéncias por dia de atendimentos a vitimas de
transito.

Segundo Oliveira (2023, p. 28) em Uberlandia — MG no ano de 2019 o municipio
possuiu quedas nos acidentes de transito durante os meses de janeiro, fevereiro e marco,
devido a hip6tese da populacéo estar de férias se deslocando para outras regides, ocorrendo
137 acidentes em janeiro, 29 em fevereiro e 86 vitimas no més de marco.

Embora os acidentes possam envolver tanto homens quanto mulheres, estudos
sugerem que os homens sdo mais vulneraveis a sofrerem acidentes de transito devido a
comportamentos mais agressivos e radicais. (SANTIAGO, 2019). Ao analisarmos dados no
municipio de Sinop MT, percebemos que esta estatistica prevalece, inclusive, no municipio.
No periodo entre janeiro a margo de 2021, observou-se um total de 364 fichas de ocorréncias
de atendimentos automobilisticos, pelo 4 BBM do municipio (PELIZARI, 2019).

Como podemos perceber no (Gréfico 2), no municipio de Sinop, acontece de a

seguinte formar:

Gréfico 2: Acidentes registrados por sexo da vitima
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Pode-se perceber que no ano de 2021, dentre as 364 fichas de atendimentos de
acidentes de transito colhidas, entre os meses de janeiro, fevereiro e marco, hé prevaléncia de
envolvimento do sexo masculino. Em janeiro, ocorreram 67 acidentes com o sexo masculino,
41 com o sexo feminino e 10 em branco, tendo como predominancia 26 acidentes de transito
a mais para o sexo masculino, o que foi semelhante no més de fevereiro, tendo 73 acidentes
masculinos, 49 femininos e 11 em branco, como predominancia 24 acidentes a mais para 0s
homens, ja no més de marco ndo consta a mesma diferenca, pois o sexo feminino possuiu 45
acidentes, sendo que com o sexo masculino ocorreram 67 acidentes.

A0 compararmos com uma pesquisa, no estado da Bahia entre os anos de 2008 a
2012, percebe-se que existe uma semelhanca, visto que os homens sdo mais susceptiveis aos
acidentes de transito, pois neste periodo ocorreram 10.066,00 casos do sexo masculino e
somente 1.999,00 do publico feminino, os inimeros fatores do género masculino estéo ligados
a paixao por veiculos automotores, juntamente com sua emog¢ao, o que possivelmente Ihes
agrega o comportamento imprudente, pois a maioria dos acidentes ¢ atribuida aos jovens entre
20 a 29 anos (BASTOS; BARRETO; OLIVEIRA, 2016).

Soares, et al (2015, p. 118), em sua pesquisa, afirma que o sexo masculino tem maior
predominancia em acidentes de transito com motocicletas, variando de 75,4% a 96%, porém,
percebe-se um aumento significativo de vitimas do sexo feminino.

A relacdo entre faixa etéria e acidentes de transito € um tema de grande relevancia na
area de seguranca viaria. Segundo pesquisa realizada por Fattore et al. (2019), os jovens entre
18 e 24 anos sdo 0s que apresentam maior risco de envolvimento em acidentes de transito. Essa
faixa etéaria € considerada critica, devido ao comportamento de risco e a falta de experiéncia ao
volante. Segundo Ascari et al. (2013), o jovem possui a sensacao de liberdade aflorada, devido
a necessidade de experimentar novos desafios, muitas vezes, culminando a juncdo de drogas,
alcool e excesso de velocidade, com manobras perigosas e, consequentemente, resultando no
aumento no nimero de acidentes automobilisticos.

Segundo dados do Observatdrio Nacional de Seguranca Viaria (2021), em 2020, 37,5%
das vitimas fatais em acidentes de transito, no Brasil, tinham entre 18 e 34 anos. Além disso,
estudos apontam que a idade avancada também é um fator de risco para acidentes de transito,
devido as limitacdes fisicas e cognitivas que podem afetar a capacidade de conduzir um veiculo
de forma segura (STETTER et al., 2018).

Diante desses dados, é necessario que as politicas publicas de seguranca viaria sejam
voltadas para a educacgéo e conscientizagdo dos jovens, bem como para a adaptagéo das vias e

dos veiculos as necessidades das pessoas idosas. Além disso, € fundamental que sejam criadas
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medidas de fiscalizagdo e controle de velocidade para reduzir o nimero de acidentes de transito
envolvendo todas as faixas etérias.
O (Gréfico 3) apresenta as diferencas entre faixas etarias, no que tange aos atendimentos

realizados pelo 4° BBM, as vitimas de acidentes de transito.

Gréfico — 3: Acidentes registrados segundo faixa etéria das vitimas
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De acordo com o (Gréfico 3), para a média de faixa etaria, 0 més de janeiro
apresentou 4 vitimas entre 0 e 12 anos, 7 vitimas entre 13 e 18 anos, 47 vitimas entre 19 e 29
anos, 38 vitimas entre 30 e 59 anos, 7 vitimas com idade superior a 60 anos e 15 dados em
branco pelo local da fonte coletada. No més de fevereiro, 5 vitimas variam de 0 a 12 anos, 9
vitimas de 13 a 18 anos, 48 vitimas de 19 a 29 anos, 51 vitimas de 30 a 59 anos, 9 vitimas
com idade superior a 60 anos e 11 vitimas em branco pelo local coletado. No més de marco,
ocorreram 2 vitimas entre 0 e 12 anos, 11 vitimas entre 13 e 18 anos, 45 vitimas entre 19 e 29
anos, 49 vitimas entre 30 e 59 anos, 6 vitimas com idade superior a 60 anos e ndo houve dados
com idades ndo informada pela fonte coletada.

Realizando-se uma analise comparativa, com os dados coletados no estado da Bahia,
novamente percebemos uma semelhanga, pois na faixa etaria entre 15 e 19 anos e 20 e 29
anos a curva é ascendente; ja entre 30 e 60 anos, pontua-se uma diferenca no municipio de
Sinop, pois acontece um declinio em relagéo as vitimas de acidentes de transito na Bahia,
visto que em Sinop, no més de margo, tem-se 51 vitimas entre as idades de 30 e 59 anos.

Como semelhanca, tem-se somente 0 numero de casos envolvendo jovens, gerando desta
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maneira uma diminuicdo da qualidade e expectativa de vida entre 0s jovens, pois ao adotar
um determinado comportamento social ou cultural, faz com que assumam maiores riscos na
conducdo, em maior velocidade, praticando manobras arriscadas, dentre outros fatores
(ABREU, et al., 2018; SANTANA, et al. 2020; SILVA; SILVA; MORAIS, 2018).
Conforme o (Grafico - 4), tem-se a distribui¢cdo dos atendimentos realizados pelo
servico do Corpo de Bombeiros do municipio de Sinop, de acordo com os dias da semana que

apresentaram mais vitimas de acidentes automobilisticos.

Grafico — 4: Acidentes registrados referente aos dias da semana
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A reparticdo dos acidentes de transito pelos dias da semana apresentou que, 0 maior
numero de atendimento as vitimas ocorreu entre sexta, sabado e domingo. Durante o periodo
de segunda a quinta-feira, percebeu-se um equilibrio entre os meses, tendo como excec¢do o
més de janeiro na segunda-feira, pois ao comparar com fevereiro ha uma diferenca de até 13
acidentes a menos. Segundo Mendonga, Silva e Castro (2017, p.733), ao realizarem uma
distribuic@o e avaliagdo dos atendimentos por dia da semana, relata-se que o maior risco de
incidéncias de acidentes automobilisticos ocorre nas sextas-feiras, € 0s que ocorrem aos
domingos provavelmente sejam em razao de eventos comemorativos durante o ano.

Mesmo apo6s a “Operagao Lei Seca”, estudos apontam que a cidade do Rio de Janeiro,
ainda apresentam aumento no namero de vitimas, principalmente nos finais de semana. No

municipio de Teresina, no Piaui, 0 maior nimero de acidentes de transito ocorre entre quinta



37

e domingo, devido ao aumento de consumo de bebida alcodlica entre jovens, principalmente,
que fazem o uso de motocicletas. O consumo de &lcool se torna mais elevado aos finais de
semana e a noite, pois o consumo de alcool é mais provavel, fazendo com que ocorra aumento
de risco para acidentes e gravidade das lesdes (COSTA; MANGUEIRA, 2014).

Segundo os autores Neta, et al (2012, p. 939), no periodo noturno, hd um maior indice
de acidentes devido ao cansaco ao final do dia, ap6s o trabalho, horério em que se da maior
fluxo de veiculos, muitas vezes ndo ha sinalizacao, existe variacdo da visibilidade, desrespeito
as sinalizacdes, menor fiscalizacdo policial e excesso de velocidade. Maziero, Petter e Cielle
(2019, p.171), corroboram com os autores acima, em seu estudo, com relacdo ao horério com
maior incidéncia de vitimas, apontando que das 16h as 19h59 ocorreu 0 maior registro de
atendimentos e, das 4h as 7h59, o periodo com menor nimero de dbitos.

Com o intuito de apresentar em qual periodo do dia hd maiores incidéncias de
ocorréncias realizadas no municipio de Sinop em 2021, foram investigados os atendimentos

realizados pelo 4° BBM, durante trés meses, conforme apresenta o (Gréfico - 5).

Grafico — 5: Média de acidentes segundo horarios com mais vitimas
30

25

28
2 23
20 19
15
11 12
-1
6
0

0

6h as 8h59 Sh as 11h as 14h as 17h as 20h as 00has Embranco
min 10h59min  13h59min 16h59min 19h59min 23h59min 5h59 min

Fonte: Prdpria (2023)

o

4]

De acordo com o (Grafico — 5) do estudo realizado, no ano de 2021, o maior nimero
de acidentes de transito ocorre no periodo das 17h as 19h59min, com uma média de 28
ocorréncias durante os trés meses; ja entre as 14h e as 16:59min, foram 23 casos, das 11h as
13h59min, 22 incidentes, das 20h as 23h59min, 19 acontecimentos, das 9h as 10h59min e das
6h as 8h59min, houve uma média de 12 e 11 acidentes, 00h as 5h59min, 6 eventualidades,

sendo que ndo houve casos ndo anotados.
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Em um comparativo com a Capital do estado do Mato Grosso, no ano de 2015,
aponta-se uma semelhanga com o municipio de Sinop, pois em relagdo ao nimero de
ocorréncias por horarios, no periodo da noite entre 18h e 23h59mim, foi possivel observar o
maior indice de vitima, com 35,7% (35).

Conforme Biffe et al (2017, p.391), tem-se que 0s horarios com maiores incidéncias
no transito foram entre 16h e 19h (28,8%), as 13h (7,2%) e 8h (6,8%). Ainda segundo 0s
referidos autores, os motociclistas foram os cruciais envolvidos com (47,6%).

Segundo Amorim, Silva (2021, p.131), em sua pesquisa, 0 maior trafego é composto
por veiculos de passeio e, em seguida, motocicletas, caminhdes e 6nibus, sendo destacado o
motociclista como o0 mais exposto ao risco (ARAUJO, et al., 2015).

As colisdes aparecem como o formato mais comum em acidentes automobilisticos,
principalmente, entre motociclistas. Estudos apontam que motos estdo em primeiro lugar nos
envolvidos em acidentes de transito, devido sua facil locomogdo em transitos lentos,
facilidade de aquisicdo, financiamento e economia com manutencdo e combustivel. Em
virtude dessas razdes, observa-se a influéncia no momento de escolher um meio de
locomocdo, o que atesta, por assim dizer, um aumento no nimero de motocicletas, as quais,
muitas vezes, ndo recebem o investimento adequado para a seguranca do condutor
(MENDONGA,; SILVA; CASTRO, 2017).

Pode-se observar pelo (Grafico — 6), o nimero elevado de vitimas notificadas, de

acidentes de transito, acolhidas pelo 4° BBM envolvendo motociclistas.

Graéfico — 6: Acidentes registrados segundo veiculos envolvidos
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No que diz respeito aos acidentes, no periodo do estudo, percebe-se que a grande
prevaléncia das vitimas de transito, no municipio de Sinop, envolveu motociclistas, sendo em
janeiro 82, fevereiro 103 e marco 93 casos, tendo como média entre os trés meses (92,66). A
segunda maior incidéncia ocorreu com carros, havendo em janeiro 14, fevereiro 12 e margo
10 eventualidades, o que revela uma média de (12,00), seguida de acidentes envolvendo
ciclistas, que foram em janeiro 13, fevereiro 7 e marco 2 vitimas, com média de (7,33), ja
envolvendo pedestres, em janeiro ocorreram 3, fevereiro 4 e margo 5 casos, tendo uma meédia
de (4,00) e em quinta colocagdo encontra-se vitimas em caminhdes, em janeiro nenhum caso,
fevereiro com 1 vitima e mar¢o com 2, havendo em média (1,00) entre os trés meses. Frisa-
se o fato de que sdo dados envolvendo as vitimas, em seu meio de locomocéo, atendidos pelo
4° BBM do municipio de Sinop.

Em 2021, no municipio de Sinop, foram registrados pelo Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatisticas (IGBE 2021) 142.608 veiculos sendo 67.153 (automoveis,
caminhonete e caminhoneta), 57.852 (ciclomotor, motocicleta e motoneta) e 4.571
(caminhdo). Na frota nacional existem mais de 14 milhGes de motocicletas em circulacéo,
correspondendo a 25% dos veiculos (BACCHIERI; BARROS, 2011).

No Brasil, as motocicletas se tornaram um meio de transporte individual, o qual
proporciona a sensacdo de liberdade, adrenalina, aventura, emocao e desafios para quem
busca sair da rotina e viver perigosamente, correndo risco e subjugando as leis de transito.
Todavia, 0 modo dessa conducdo e vulnerabilidade faz com que o condutor tenha mais
propensdo a acidentes no transito, visto que o automovel de duas rodas ndo serve apenas para
o laser, mais sim no apoio para o sustento de trabalhadores que sdao mototaxis ou motoboys,
que ao realizarem cada viagem sob a pressdo de clientes e patrGes em entregas rapidas, se
expdem a maiores risco, pois muitas vezes trabalham mais de 10h por dia para que recebam
um bom salario, o que influencia na incidéncia de um nimero maior de vitimas motociclistas
(BACCHIERI; BARROS, 2011; PELIZARI, 2019).

Segundo o Ministério da Salde, entre os anos de 2011 e 2021 a taxa de internagdes
de motociclistas passou de 3,9 para 6,1 por 10 mil habitantes, tendo um custo de 167 milhGes
de reais. No ano de 2011, a taxa de Obitos por motociclistas passou de 26,6% para 35,3%, e
as taxas de internacdes, em 2011 eram de 70.508, passando para 115.709 em 2021, sendo
respectivamente uma porcentagem de 50,6% para 61%. Tendo como principais vitimas sexo
masculino (82,6%), sendo jovens adultos de 20 a 29 anos (35,2%). E relevante destacar que a

frota de motocicletas no pais, em 2011, era de 18,4 milhdes passando para 30,3 milhdes, 0
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que equivale a um aumento de 26,1% para aproximadamente 64,7%, sendo representado
27,1% da frota brasileira (BRASIL, 2023).

Santos (2020, p.20) aponta que motociclistas estdo no maior grupo de risco por
compartilhar o mesmo trafego com os carros, caminhdes e 6nibus. O municipio de Sinop é
cruzado pela BR 163, a qual é utilizada tanto por viajantes, quanto pelos préoprios habitantes
em idas e vindas para o trabalho, visto que consta um ndmero elevado de automoveis
particulares, 6nibus de transporte pablico e caminhdes de transporte de carga, 0s quais
atravessam as rodovias que cruzam o perimetro urbano. Devido a intensa circulacdo de
caminh@es transportando mercadoria, principalmente no periodo de safra, hd um fluxo
consideravel de veiculos no municipio (OLIVEIRA, 2023).

No municipio de Uberlandia, estudos apontam que em 2019 de 90 acidentes de
trénsito que ocorreram na regido, 36 ocorréncias envolviam (carro/ caminhdo), 38
motocicletas, 14 vitimas de bicicleta e 2 (caminhdo/ carreta). Silva (2021) afirma que os
caminh@es sdo um dos principais causadores de 6bitos de passageiros entre os anos de 2010
e 2017, apresentando 13,9% da frota total do pais (OLIVEIRA, 2023).

A Organizacdo Mundial de Saude conceitua que as lesbes e mortes de ciclistas e
pedestres estdo relacionadas a alta velocidade dos veiculos. A maior concentracdo de
pedestres, vitimas de atropelamento, é devido ao compartilhamento das mesmas vias que 0s
veiculos, principalmente no periodo noturno, no qual existe uma menor visibilidade, com
baixo fluxo em estradas/rodovias, com veiculos em alta velocidade e pedestres/condutores
alcoolizados ou sob efeitos de substancias ilicitas. Deve-se criar mais seguranca aos
pedestres, como passarelas para travessia em rodovias e ruas no municipio, oportunizando,
dessa forma, maior protecdo (OPAS/OMS, 2012; STEOLA, 2023).

Em uma pesquisa realizada, nas capitais brasileiras, tem-se que 30% dos acidentes
de trabalho, em média 1,9 milhdo de acidentes foram em deslocamento para o servi¢o. Entre
as 23 capitais e Distrito Federal, onde foram realizadas as pesquisas, destaca-se Cuiaba em
primeira colocacdo das capitais em que 0 uso de capacete é realizado por condutores e
passageiros. Ao comparar com o uso do capacete entre condutores e passageiros acidentados,
sucedeu-se que o predominio dos condutores de 86,6% sdo homens e 64,5% dos passageiros
sdo mulheres (SOUTO, et al. 2020).

Em Teresina — PI, os motociclistas apresentam mais traumas corporeos que uma
vitima de automavel, visto que suas partes mais afetadas sdo membros inferiores, com 53,9%,
membros superiores 41,1% e perimetro cefalico 3,1%. Dados apontam que ocorre um

conjunto dos traumas, sendo a parte mais afetada os membros inferiores por falta de protecéo,
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porém as taxas de fatalidades estdo direcionadas aos traumatismos cranioencefalicos, pela
utilizacdo inadequada de capacetes (NETA, et al. 2012).
Ao analisar o (Grafico — 7), pode-se perceber a diferenca entre as vitimas, no

municipio de Sinop, sendo elas condutoras ou caronas.

Graéfico — 7: Acidentes registrados segundo vitimas envolvidas
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Conforme apresentado no (Grafico — 7), com base nos estudos realizados no
municipio de Sinop, em fevereiro, houve 111 vitimas sendo condutor, 15 caronas, 4 pedestres
e 3 dados em branco, em janeiro ocorreram 101 vitimas sendo condutor, 10 caronas, 3
pedestres e 4 dados em branco, em marco os numeros ficaram semelhantes, tendo como
vitimas condutores 94, 14 caronas, 4 pedestres e 1 dado em branco. A média dos trés meses
aponta que 102 seriam condutores, 13 caronas, 3,66 pedestres e 2,66 dados em branco. sendo
que as fatalidades ocorreram em motocicletas, veiculos de passeio, caminhd@es, ciclistas e
pedestres.

Percebe-se que o maior nimero de ocorréncias de transito envolve motociclistas
condutores, devido a sua maior vulnerabilidade perante os acidentes de transito em
comparagdo ao condutor de veiculos de quatro rodas, que possuem uma prote¢do. O
motociclista, por ndo possuir nenhuma protecdo além do capacete, acaba absorvendo o maior
impacto em uma batida, sendo com um outro automdével ou objeto fixo, gerando desta forma
politraumas. Conforme os autores Ascari, et al (2013, p.118) evidenciam, os traumas mais
encontrados em motociclistas sdo em membros inferiores, face e cranio embora fagam uso do
capacete (BAROZA JUNIOR; GOLIAS, 2021).
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Segundo o anuério da Secretaria de Estado de Segurancga Publica (Sesp) - 2022, a
taxa de mortalidade no transito, no estado do Mato Grosso, despencou 10% entre o ano de
2020 e 2021, passando para 574 vitimas, sendo 16,09 por 100 mil habitantes. Ainda segundo
0 anuario, Sinop apresenta uma taxa de 15,09 por 100 mil/hab, sendo superior a capital do
estado, Cuiaba, com 12,39 por 100 mil/hab, conforme podemos analisar no (Gréfico — 8)
(BRASIL, 2022).

Grafico — 8: Acidentes registrados referente a feridos, 6bitos e recusardo ao atendimento
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De acordo com os dados coletados pelo 4° BBM de Sinop, entre 0s meses de janeiro
e margo de 2021, ocorreu um parametro no nimero de 6bitos, sendo apenas uma vitima, em
relacdo ao nimero de feridos. Houve diferenca, visto que ocorreram em janeiro 106 casos,
fevereiro 125 e marco 112 vitimas, havendo 11 vitimas que recusaram atendimento em janeiro
e 7 em fevereiro. Deve-se ressaltar que os presentes dados, sdo apenas dos atendimentos
realizados pelo corpo de bombeiros.

Uma pesquisa, realizada por Regido Integrada de Seguranca Publica (RISP), aponta
gue no municipio de Sinop durante o ano de 2021 acorreram 47 dbitos por acidentes de
transito, sendo 1 no més de janeiro, 3 em fevereiro e 4 vitimas em marco. Dentre as 47 vitimas
do trénsito, 33 obitos ocorreram das 18n01 min as 00hOOmin, tendo como predominéncia
sébado e domingo com 16 e 15 casos, sendo as principais vitimas do sexo masculino, entre
30 e 64 anos, visto que, muitos Obitos tardios sdo em decorréncia de lesbes corporais
(BRASIL, 2022).
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Ao observarmos as rodovias, percebemos que a populagdo pensa que espacos
publicos sdo territério particular, visto que os automoveis se tornaram um instrumento de
poder, gerando populactes soberbas e desumanas, pensamento que leva a desobediéncia no
transito, esquecendo das leis fundamentais que o regem, principalmente, na prestacdo de
socorro (SANTANA, et al., 2020).

O Cddigo de Transito Brasileiro (CTB), Lei N° 9.503 artigo 302, refere-se ao

homicidio culposo, conforme:

“Art. 302. Praticar homicidio culposo na dire¢do de veiculo automotor:

Penas - detencdo, de dois a quatro anos, e suspensdo ou proibicdo de se obter a
permissdo ou a habilitagdo para dirigir veiculo automotor

§ 1° No homicidio culposo cometido na direcdo de veiculo automotor, a pena é
aumentada de 1/3 (um terco) a metade, se 0 agente:

I - N&o possuir Permisséo para Dirigir ou Carteira de Habilitag&o;

Il - Pratica-lo em faixa de pedestres ou na calcada;

111 - deixar de prestar socorro, quando possivel fazé-lo sem risco pessoal, a vitima
do acidente;

IV - No exercicio de sua profissdo ou atividade, estiver conduzindo veiculo de
transporte de passageiros.

§ 3° Se 0 agente conduz veiculo automotor sob a influéncia de alcool ou de qualquer
outra substancia psicoativa que determine dependéncia:

Penas - reclusdo, de cinco a oito anos, e suspensdo ou proibicdo do direito de se
obter a permissdo ou a habilitagdo para dirigir veiculo automotor”. (BRASIL, 1997).

As causas geradoras dos acidentes de transito devem ser consideradas para um
atendimento adequado e agil apos o acidente automobilistico, em virtude do tempo de resgate
da equipe de urgéncia e emergéncia faz a diferenca na sobrevida das vitimas, requerendo
profissionais capacitados para realizagdo do atendimento gerando maior probabilidade de
recuperacdo do mesmo, uma vez que para tal atendimento deve-se ser realizado pela prestacéo
de socorro mais correta e eficiente o possivel (SANTIAGO, 2019; PELIAZARI, 2019).



5. CONSIDERACOES FINAIS

Ao longo deste trabalho, pode-se perceber que o perfil das vitimas acometidas pelos
acidentes de transito, atendidas pelo 4° Batalhdo de Bombeiros Militar de Sinop — MT, sdo
jovens adultos entre 19 e 59 anos, do sexo masculino (68,66). Ndo houve diferencas entre 0s
trés meses analisados, do ano de 2021, tendo como maior nimero de vitimas motociclistas
(87,66), notando-se que os horarios mais acometidos sdo os horarios de pico do final do dia,
das 17h as 19h59min, pois se tratam de horarios com mais fluxo de veiculos. Ressalta-se,
todavia, que a predominancia de vitimas no transito se deu em sextas-feiras, sdbados e
domingos, j& que Sinop € visitada aos finais de semanas por individuos de cidades vizinhas e
comporta o cruzamento da BR163.

O presente estudo ocorreu com base em 364 fichas de atendimentos do 4° Batalhdo de
Bombeiros Militar de Sinop — MT, sendo respectivamente dos meses de janeiro, fevereiro e
marco do ano de 2021, tendo como maior predominancia de vitimas no més de fevereiro.
Ressalta-se que as fichas do 4° BBM ndo sdo tabuladas, apesar disso ndo teriamos tempo habil
para realizar a coleta de dados de todo periodo de 2021.

Devido ao elevado numero de vitimas, podemos destacar a relevancia, da avaliagdo
dos acidentes de transito, como uma ferramenta fundamental para compreender e combater 0s
problemas relacionados a seguranca viaria. Atraves dessa analise, torna-se possivel identificar
fatores de risco, estabelecer estratégias de prevengdo e buscar a redugdo do numero de
acidentes.

Com base nos dados e analises apresentados, constatamos que 0 municipio de Sinop
enfrenta desafios significativos em relacdo a seguranca vidria. O numero de acidentes
registrados é preocupante, afetando tanto a populacéo local quanto os visitantes. Fatores como
excesso de velocidade, desrespeito as leis de transito e falta de conscientizagdo dos condutores

contribuem para esse cenario.
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Durante a investigacéo, identificou-se algumas das principais causas dos acidentes de
transito em Sinop. Entre elas, destacam-se a falta de sinalizacdo adequada, a ma conservacao
das vias, a imprudéncia dos condutores, a conducdo sob efeito de alcool e a falta de fiscalizagéo.
Esses fatores devem ser abordados de forma integrada, envolvendo tanto medidas educativas
quanto agdes de infraestrutura.

Para reduzir os acidentes de transito em Sinop, é necessario adotar uma abordagem
abrangente. Recomenda-se a implementacdo de campanhas de conscientizacdo e educacao
voltadas para condutores, pedestres e ciclistas, visando promover uma cultura de respeito as
leis de transito e a vida. Além disso, é essencial investir na melhoria da infraestrutura viaria,
incluindo a sinaliza¢do adequada, a manutencao das estradas e a implementacéo de medidas de
seguranca, como redutores de velocidade e faixas exclusivas para ciclistas.

Combater efetivamente os acidentes de transito requer o envolvimento de diversos
setores da sociedade. Recomenda-se a criacdo de parcerias entre o poder publico, empresas,
instituicOes de ensino, organizagdes ndo governamentais e a comunidade em geral. Essa
colaboracdo permitira a troca de conhecimentos, recursos e experiéncias, fortalecendo as acoes
de prevencao e conscientizacao.

Por fim, destaca-se a importancia do monitoramento continuo dos acidentes de transito
em Sinop. A coleta e analise de dados devem ser realizadas regularmente, a fim de acompanhar
a eficécia das medidas adotadas e identificar novas tendéncias e desafios.
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